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Doorrekening van de effecten van de IKEA-vestiging op het wegennet van
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1 Inleiding

In oktober 2008 is een rapport opgesteld met betrekking tot de verkeersafwikkeling in
de omgeving van Bospoort en het Goybos. De conclusie van de “Detailanalyse ver-
keersstromen nabij Bospoort, Leiderdorp” (LDPO77/KRD/0446) was dat de verschillen-
de rotondes, zij het in iets aangepaste vorm, in staat zullen zijn om de verkeerstoena-
me in 2020 te verwerken.

In de zitting van de Commissie voor de Beroepschriften van 25 februari 2009 zijn
vragen gesteld over de uitkomsten van de verkeersberekeningen welke nog deels geba-
seerd waren op prognoses met de Regionale Verkeersmilieukaart (RVMK) 2003. De
gemeente heeft Goudappel Coffeng BV gevraagd om, gebruik makend van de nieuwe
versie van de RVMK inzicht te verschaffen in de toekomstige intensiteiten op de we-
gen in Leiderdorp en de bijdrage van het IKEA-gebonden verkeer hierin.

In de hierna volgende hoofdstukken wordt deze informatie gegeven. In hoofdstuk 2
wordt toegelicht waarin de berekeningen van de oude en nieuwe RVMK verschillen. In
hoofdstuk 3 worden de afbeeldingen toegelicht en worden enkele conclusies getrok-
ken.
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2 RVMK 2007: het achterliggende verkeersmodel*

2.1 Inleiding

Om goed onderbouwde beslissingen te kunnen nemen wordt op het gebied van verkeer
en vervoer vaak gebruik gemaakt van uitkomsten van een verkeersmodel. Deze uit-
komsten bieden een goede houvast voor de situatie op dat moment en de prognose op
basis van veronderstelde ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen in de regio.

De gemeente Leiderdorp heeft in de afgelopen jaren een aantal onderzoeken uitge-
voerd op basis van het verkeermodel van de Leidse Regio en heeft hier een aantal
conclusies aan verbonden.

In 2007 is het model Holland Rijnland ontwikkeld, waarbij de uitgangspunten anders
zijn gekozen en waarbij voor de opzet van het model ook een andere manier is geko-
zen.

Nu er ook onderzoeken zijn uitgevoerd met het model Holland Rijnland, blijken er
verschillen aanwezig te zijn tussen de uitkomsten van de beide modellen.

Dit document heeft tot doel deze verschillen te benoemen en te verklaren. Achtereen-
volgens worden de verschillen in de modelopzet en de uitgangspunten benoemd,
waarna de verschillen in de modelwaarden worden benoemd. Als laatste worden op
basis van de beschreven gegevens een aantal conclusies getrokken.

2.2 Modelopzet

Het model van de Leidse regio is een avondspitsmodel gebaseerd op een
1-uursavondspits van een gemiddelde werkdag. Het studiegebied wat oorspronkelijk
bestond uit de gemeenten Alkemade, Leiden, Leiderdorp, Oegstgeest, Voorschoten en
Zoeterwoude is “ingehangen” in het provinciale model van de provincie Zuid Holland.
Het basisjaar van dit model is 2001 en de prognosejaren zijn 2010, 2015 en 2020.

In het oude model wordt voor alle jaren een capaciteitsafhankelijke toedeling (Volume
Averaging) voor de avondspits gehanteerd (zonder kruispuntmodellering).

Het model voor de regio Holland Rijnland is een etmaalmodel gebaseerd op een
2-uursavondspits, een 2-uursochtendspits en een restdagperiode (20 uren) van een
gemiddelde werkdag. Het studiegebied bestaat uit de gemeenten Alkemade, Hillegom,
Katwijk, Leiden, Leiderdorp, Lisse, Noordwijk, Noordwijkerhout, Oegstgeest, Teylin-
gen, Voorschoten en Zoeterwoude. Dit studiegebied is “ingehangen” in het NRM
Randstad. Het NRM Randstad is een modelsysteem van de Rijkswaterstaatdirecties in
Zuid Holland, Noord Holland, Utrecht en het 1Jsselmeergebied. Aangezien het NRM 2-
uursspitsperioden beschrijft, is er voor het model van de regio Holland Rijnland voor
gekozen om hierbij aan te sluiten. Aangezien de spitsperioden steeds langer worden, is
dit een plausibele keuze, welke tegenwoordig min of meer standaard is.

1 Voor een volledige beschrijving van de RVMK Holland-Rijnland wordt verwezen naar de Technische
Rapportage (versie 1.0) van Goudappel Coffeng (SLR0O06/Ksg/0134 dd 16 januari 2008).
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Het basisjaar van dit model is 2005 en het prognosejaar is 2020. In het nieuwe model
wordt voor de spitsen een capaciteitsafhankelijke toedeling (Volume Averaging)
gehanteerd, waarbij voor de routevorming ook rekening gehouden wordt met kruis-
puntvertragingen. Voor de restdag wordt een alles-of-niets toedeling gehanteerd.

De verschillen in de modelopzet zijn in onderstaande tabel samengevat:

verschil oude model nieuwe model
studiegebied Leidse Regio Holland Rijnland
basismodel provinciaal NRM Randstad
tijdsperioden 1-uursavondspits etmaal (2-uursspitsen)
basisjaar 2001 2005
prognosejaren 2010/2015 (extrapolatie naar 2020) 2020
toedeling VA VA+kruispuntmodellering

2.3 Uitgangspunten

2.3.1 Sociodata

De gemeente heeft voor de verschillende modellen de volgende sociaaleconomische
gegevens aangeleverd. De gegevens uit het oude model worden weergegeven voor het
prognosejaar 2015 aangezien er in 2005 voor de gemeente Leiderdorp een actualisatie
van dit jaar heeft plaatsgevonden. Dit geactualiseerde model is gebruikt voor de stu-

dies naar het W4-gebied en de IKEA.

Oude model:

jaar inwoners arbeidsplaatsen
2001 24.716 9.738
2015 24.385 11.796
Groei -1% 21%

Bij deze getallen is rekening gehouden met een woningverdunning gebaseerd op de

inwonersprognoses van Primos.
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Nieuwe model:

jaar inwoners arbeidsplaatsen
2005 25.601 9.396
2020 26.196 11.065
Groei 2% 18%

In het nieuwe model is rekening gehouden met een gemiddelde woningbezetting van
2,4 in 2005 en van 2,2 in 2020, oftewel een woningverdunning van 8%.

2.3.2 Mobiliteitsgroei

De mobiliteitsgroei ten opzichte van basisjaar 2001 die voor het oude model gebruikt
is voor het studiegebied, is afgeleid uit het provinciale model. De getallen in de vol-
gende tabel zijn destijds afgeleid van het provinciale model.

2010 2015 2020
<3 km 5% 8% 11%
3-7,5km 7% 11% 15%
>7,5 km 12% 19% 27%

De mobiliteitsgroei ten opzichte van basisjaar 2005 voor het nieuwe model is bere-
kend op basis van het NRM en is voor de avondspits weergegeven in de volgende
tabel.

2020
<5 km 9,3%
5 tot 10 km 11,0%
10 — 20 km 11,2%

>20 km 10,9%
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2.4 Modelwaarden

Het aantal ritten van, naar en binnen de gemeente Leiderdorp is het best te vergelijken
door voor eenzelfde jaar te kijken naar de avondspitsmatrix. Doordat er verschillende
basisjaren zijn, is deze vergelijking niet één op één te maken. Op basis van de volgen-
de getallen kan echter wel een uitspraak worden gedaan over de verschillen in de
hoeveelheden verkeer.

Oude model:

jaar totaal
2001 7.007
2015 9.642
Groei 38%

Nieuwe model (omgerekend naar 1-uurswaarden met factor 0,6):

jaar totaal
2005 7.106
2020 8.582
Groei 21%

Verschilfactor oude en nieuwe model:

jaar totaal
2001 naar 2005 101%
2015 naar 2020 89%
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2.5 Conclusies

Uit de matrixvergelijking komt naar voren dat er in de avondspits voor het Leiderdorp
gebonden verkeer tussen de 10% en 15% minder verkeer gemodelleerd is tussen de
matrix van 2015 uit het oude model en de matrix van 2020 uit het nieuwe model.
Het verschil tussen beide modellen kan worden verklaard door de in de paragrafen 2.2
en 2.3 aangedragen aspecten. In dit hoofdstuk wordt hier dieper op in gegaan en wor-
den verbanden gelegd.

Door het studiegebied in het nieuwe model in te hangen in het NRM Randstad wordt
bewerkstelligd dat aangesloten wordt bij de intensiteiten die door het Rijk (Rijkswater-
staat) op het hoofdwegennet zijn berekend. De verkeersstromen die geen herkomst en
bestemming in het studiegebied hebben en de sociaal-economische ontwikkelingen
worden overgenomen uit het NRM. In het oude model werden deze stromen overgehe-
veld uit het provinciale model, waardoor er veranderingen in de verkeersstromen in de
beide modellen optreden.

Het basisjaar voor het nieuwe model is 2005. De vier jaren tussen het basisjaar van
het oude model en 2005 hebben beter inzicht gegeven in (de groei van) de verkeers-
stromen in Leiderdorp, wat tot uiting is gekomen in de nieuwe tellingen. Het progno-
sejaar is in het nieuwe model gebaseerd op een gekalibreerd basisjaar 2005, terwijl dit
in het oude model op een gekalibreerd basisjaar 2001 is gebeurd. Opmerkelijk is dat er
op grond van de telcijfers weinig groei is waargenomen tussen 2001 en 2005.

De routes in het oude model worden bepaald op basis van 1/C-verhoudingen op de
wegvakken. In een stedelijk netwerk wordt echter de reistijd (in een verkeersmodel de
belangrijkste factor voor de routekeuze van het verkeer) vaak niet alleen bepaald door
de hoeveelheid verkeer op wegvakniveau, maar ook of misschien wel meer op kruis-
puntniveau. Om de routes ook op basis van de vertragingen op kruispunten te kunnen
bepalen, is er in het nieuwe model gebruik gemaakt van kruispuntmodellering.

De routes in de spitsuren in het prognosejaar worden door toepassing van kruispunt-
modellering plausibeler, aangezien dan ook rekening wordt gehouden met de eventue-
le extra vertraging door toename van het verkeer op kruispuntniveau.

De sociaal-economische gegevens van de beide modellen zijn vergelijkbaar. Het aantal
inwoners neemt in het nieuwe model 2% toe, terwijl dit in het oude model met 1%
afneemt. Het aantal arbeidsplaatsen groeit in het oude model naar 11.800, terwijl de
groei in het nieuwe model beperkt blijft tot een totaal aantal arbeidsplaatsen van
11.000. Dit betekent dat er in het nieuwe model in de avondspits iets meer verkeer
naar Leiderdorp is en iets minder vanuit Leiderdorp. Per saldo zal dit op Leiderdorps
niveau niet veel verschillen opleveren, maar in de omgeving van Bospoort is er sprake
van een iets sterkere afname van het verkeer.



Pagina 7

De grootste verklarende factor voor de verschillen tussen de modellen is het verschil in
de veronderstelde mobiliteitsgroei. In het oude model werd in 2015 van een mobili-
teitsgroei uitgegaan voor de ritten langer dan 7,5 km van 19% (in 14 jaar) en voor
2020 zelfs van 27% (in 19 jaar). Het nieuwe model rekent met een groei van de lan-
gere ritten van ongeveer 11% (in 15 jaar). De mobiliteitsgroei in het nieuwe model is
volgens de laatste richtlijnen op dit moment realistischer opgenomen dan in het oude
model.

De kennis over de uitgangspunten en de modelopzet is in de loop van de jaren gelei-
delijk toegenomen. Dit is de reden dat bepaalde keuzes om zaken anders aan te pakken
gemaakt zijn. Het nieuwe model is volgens de meest actuele richtlijnen ontwikkeld en
geeft daardoor een beeld van het prognosejaar dat beter aansluit bij de uitgangspunten
die landelijk gehanteerd worden.

De RVMK 2007 beschrijft een gemiddelde werkdag in 2020. Hiertoe is de dag verdeeld
in drie perioden met elk een eigen karakteristiek: een ochtendspits, een avondspits en
een restdagperiode. De werking van het model wordt getoetst aan telcijfers (2007)
zoals die door de gemeente beschikbaar zijn gesteld.

Voor de spitsperioden (07.00 tot 09.00 uur en 16.00 tot 18.00 uur) wordt in dit mo-
del een techniek gebruikt die rekening houdt met de capaciteit van de verschillende
wegvakken en kruispunten in het wegennet. Dat kan betekenen dat verkeer niet de
kortste route kiest, maar deels langs alternatieve routes wordt geleid indien er sprake
is van capaciteitstekorten op de kortste route. In de overige periode (de zogenaamde
restdag) wordt geen rekening gehouden met capaciteitsbeperkingen; de verkeersinten-
siteiten zijn dan zoveel lager dat zich geen afwikkelingsknelpunten voordoen.



Pagina 8

3 Toelichting bij de afbeeldingen

3.1 Algemeen

Alle afbeeldingen zijn gebaseerd op de situatie in 2020 in Leiderdorp. De A4 ligt in
een tunnel onder de Rijn en is uitgerust met 2x3-stroken. Het W4-gebied is volledig
ingevuld en IKEA is in de voorgenomen omvang gerealiseerd. Er is geen rekening
gehouden met een Ringweg-0ost; de belangrijkste reden hiervoor is dat momenteel
nog geen besluiten zijn genomen over de precieze uitvoering van deze weg.

Indien Ringweg-Oost, in welke vorm dan ook, wordt aangelegd zullen de intensiteiten
in de buurt van Bospoort met 5 tot 15% afnemen, afhankelijk van de uiteindelijke
keuze. Daarnaast is geen rekening gehouden met de aanleg van de Rijnlandroute. Ook
de aanleg van deze weg ten zuiden van Leiden betekent een lichte afname van de
intensiteiten bij de aansluiting Hoogmade en op de Persant Snoepweg. Door nog geen
rekening te houden met deze wegen zijn de aangegeven uitkomsten gebaseerd op
gelijke uitgangspunten als in de eerdere berekeningen en daarmee dus zuiver verge-
lijkbaar. Al met al kan daarom in deze berekeningen gesproken worden van een worst
case-scenario.

3.2 Toelichting per afbeelding (deze afbeeldingen zijn in de
bijlagen opgenomen)

1. Weergave etmaalintensiteit. De kleuren geven de intensiteiten in klassen weer.

2. Aantal motorvoertuigen per etmaal per rijrichting en de verdeling van deze auto’s
over het Leiderdorpse wegennet. De getallen geven de verkeersstromen van en
naar Bospoort aan.

3. Aandeel van het verkeer van en naar Bospoort op de totale verkeersstroom per
richting per wegvak in een etmaal. Te zien is dat het aandeel verkeer op iets gro-
tere afstand van het herkomstgebied snel afneemt.

4. Aantal motorvoertuigen in de ochtendspits (07.00-09.00 uur) per rijrichting en
de verdeling van deze auto’s over het Leiderdorpse wegennet. Omdat de IKEA-
vestiging pas om 09.00 uur haar deuren opent voor het publiek, zijn deze aantal-
len laag.

5. Aandeel van het verkeer van en naar Bospoort op de totale verkeersstroom per
richting per wegvak in de ochtendspitsperiode.

6. Deze afbeelding illustreert de verhouding tussen de intensiteit van het verkeer en
de capaciteit van de weg cg. het kruispunt in de ochtendspits. De kleuren van de
wegvakken geven de belastingsgraad aan en in de cirkels is de belastingsgraad
per kruispunt af te lezen.? Te zien is dat alleen op Rijksweg 4 en op de aanslui-
tingen naar Leiden het capaciteitsprobleem nog niet is opgelost. Er wordt nog

Deze afbeelding en de afbeeldingen 7, 10 en 11 wijken sterk af van de weergave van 1/C-
verhoudingen in de oude verkeersmilieukaart. Daar werd op de wegvakken de 1/C-verhouding weer-
gegeven waarbij de weerstand van de kruispunten op de wegvakken werd meegenomen. In het nieu-
we model worden deze waarden afzonderlijk weergegeven. Te zien is dat zich vrijwel nergens capaci-
teitsproblemen op de wegvakken voordoen, maar dat de kruispunten steeds maatgevend zijn voor de
verkeersafwikkeling.
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geen rekening gehouden met de Rijnlandroute die een belangrijk deel van het re-
gionale verkeer gaat opvangen. Voor Leiderdorp heeft dit nauwelijks betekenis.
Deze afbeelding illustreert de verhouding tussen de intensiteit van het verkeer en
de capaciteit van de weg cg. het kruispunt in de ochtendspits maar dan zonder
het verkeer van en naar Bospoort. Als gevolg van het beperkte aandeel Bospoort-
verkeer in de ochtendspits zijn de verschillen met afbeelding 6 gering.

Aantal motorvoertuigen in de avondspits (16.00-18.00 uur) per rijrichting en de
verdeling van deze auto’s over het Leiderdorpse wegennet. De aantallen zijn veel
hoger dan in de ochtendspits en laten ook duidelijk zien dat er in deze periode
iets meer vertrekkers dan aankomers zijn.

Aandeel van het verkeer van en naar Bospoort op de totale verkeersstroom per
richting per wegvak in de avondspitsperiode. De hoogste aandelen zijn uiteraard
direct ter weerszijden van de uitgang van IKEA op de Persant Snoepweg en be-
dragen op doorsnedeniveau respectievelijk 20 tot 21%.

Deze afbeelding illustreert de verhouding tussen de intensiteit van het verkeer en
de capaciteit van de weg cg. het kruispunt in de avondspits (I/C-verhouding). De
kleuren van de wegvakken geven de belastingsgraad aan en in de cirkels is de be-
lastingsgraad per kruispunt af te lezen. Naast de echte knelpunten op Rijksweg 4
en op de aansluitingen naar Leiden is te zien dat ook de rotondes bij de aanslui-
ting Hoogmade bijna vol belast zijn. Met de eerder voorgestelde aanpassingen
aan de rotondes (bijpass, extra stroken cq. een andere indeling van de rotondes)
kan nog een capaciteitsverruiming van circa 15% gerealiseerd worden.

Deze afbeelding illustreert de verhouding tussen de intensiteit van het verkeer en
de capaciteit van de weg cg. het kruispunt in de avondspits maar dan zonder het
verkeer van en naar Bospoort. Nu zijn wel verschillen te zien met afbeelding 10:
deze zijn het resultaat van het vervallen van het verkeer naar Bospoort (IKEA).
Als gevolg van het vervallen van deze verkeersstroom komt capaciteit beschik-
baar; deze wordt gedeeltelijk opgevuld met ander verkeer dat als gevolg van de
betere doorstroming op de rotondes deze route gaat gebruiken.
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3.3 Conclusies

- In deze rapportage is uitgegaan van het wegennet waarover formele besluiten
genomen zijn. Dat betekent dat rekening is gehouden met de verbreding (2x3)
en verdieping van de A4, maar nog hiet met de aanleg van de Ringweg-Oost. De
aanleg hiervan leidt tot een verlaging van de intensiteiten bij Bospoort met 5 tot
15%. Ook is nog geen rekening gehouden met de aanleg van de Rijnlandroute die
ook nog een klein intensiteitsverlagend effect op de aansluiting Hoogmade te
zien geeft.

- De verkeerseffecten van de vulling van Bospoort met onder andere een vestiging
van IKEA heeft zeer lokaal betekenis voor Leiderdorp maar die betekenis is wel
belangrijk. Op wegvakniveau is tot circa 20% van het verkeer in de avondspits
Bospoort-gebonden.

- Uit de eerdere studie (Detailanalyse verkeersstromen nabij Bospoort, oktober
2008) is gebleken dat op zaterdag het aandeel van het verkeer van en naar IKEA
hoger is, maar dat de capaciteit van de wegvakken en de rotondes niet structureel
wordt overschreden. Om de situatie verder te verbeteren worden in voornoemde
rapportage nog twee mogelijkheden voorgesteld:

Het aanpassen van de indeling van de rotonde N446 — Persant Snoepweg
(twee doorgaande stroken van N446 naar de Rijksweg).
Het toevoegen van een tweede strook op de afrit A4 vanuit het noorden.

- De wachtrijvorming en de vertraging op de rotondes blijven in die situatie ruim-
schoots binnen de algemeen gehanteerde normen (maximaal 85% verzadigings-
graad).

- De effecten op een iets grotere afstand zijn beperkt en op de drukste wegvakken
(de Zijlbrug en de Leiderdorpsebrug) is de bijdrage van het Bospoortverkeer enke-
le procenten.



Bijlage 1: 2020 referentie, motorvoertuigen, etmaal
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Bijlage 2: 2020 referentie, Selected gebied Bospoort,
motorvoertuigen, etmaal
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2020 referentie, Selected gebied Bospoort, motorvoertuigen, etmaal

Gemeente Leiderdorp

Description TY G002/Ksr
Date Juni 2009
Company Goudappel Coffeng




Bijlage 3: 2020 referentie, Selected gebied Bospoort,
Bospoort gerelateerd, motorvoertuigen, etmaal
(procentueel)
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Gemeente Leiderdorp

2020 referentie, Selected gebied Bospoort, Bospoort gerelateerd, motorvoertuigen, etmaal ( procentueel)

Description TY GO02/Ksr
Date Juni 2009
Company Goudappel Coffeng




Bijlage 4: 2020 referentie, Selected gebied Bospoort,
motorvoertuigen, 2-uursochtendspits


















































